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YUK POYEZDLARINING OG‘IRLIK ME‘YORLARINI 

LOKOMOTIVLARDAN FOYDALANISH KO‘RSATKICHLARIGA 

TA’SIRINI TADQIQ QILISH 

 

Jumayev Sh.B.1, Umirzaqov D.D.2, Zohidov M.G‘.3 

Toshkent davlat transport universiteti, (Toshkent, O‘zbekiston) 
 

Annotatsiya: Maqolada yuk poyezdlarining og‘irlik me’yorlarini lokomotivlardan foydalanish 

ko‘rsatkichlariga ta’siri o‘rganilgan. Shuningdek, maqolada “O‘zbekiston temir 

yo‘llari” AJ temir yo‘l uchastkalarida yuk poyezdlarining grafik va kritik og‘irlik 

me’yorlari tahlili olib borilgan. 

Kalit so‘zlar: poyezdlar tuzish rejasi, lokomotiv ish unumdorligi, son va sifat 

ko‘rsatkichlar, tarkibdagi vagonlar soni, grafik va kritik og‘irlik me’yorlari. 

   

Yuk poyezdlarini tuzish, ushbu poyezdlarni temir yo‘l transportida tashish 

hamda tortuvchi harakat birliklarini to‘g‘ri taqsimlash bugungi kunning dolzarb 

muammolari sifatida qaraladi. Harakat birliklarining ish unumdorligi ulardan 

oqilona foydalanishni belgilab beradigan asosiy ko‘rsatkichlardan biri hisoblanadi. 

Lokomotivlardan foydalanish ko‘rsatkichlari ikki turga, ya’ni son va sifat 

ko‘rsatkichlariga bo‘linadi. Son ko‘rsatkichlari bajarilayotgan ishning hajmini 

belgilab bersa, sifat ko‘rsatkichlari vaqti va quvvati bo‘yicha lokomotiv parklaridan 

foydalanish darajasini baholab beradi. Ushbu ko‘rsatkichlar har bir aloqa turlari, 

poyezd turlari (yuk, yo‘lovchi, uzatuvchi, olib chiquvchi, xo‘jalik va manyovr) va 

tortuv turi (elektr yoki teplovoz), lokomotiv brigadalarining xizmat ko‘rsatish 

uchastkalari va depolar bo‘yicha hisoblanadi. 

Lokomotivlardan foydalanishning sifat ko‘rsatkichlariga quyidagilar kiradi: 

tezlik ko‘rsatkichlari, poyezdning o‘rtacha og‘irligi va tarkibdagi vagonlar soni, 

lokomotivning sutka davomida bosib o‘tgan o‘rtacha masofasi va uning ish 

samaradorligi, lokomotivning harakatdagi vaqti, va h.k. 

Poyezdlar tuzuvchi texnik stansiyalarda barcha turdagi poyezdlarni tuzish 

jarayonida ularning og‘irlik va uzunlik me’yorlari muhim ahamiyat kasb etadi. 

Xorijiy davlatlar temir yo‘llarida yuk poyezdlarining o‘rtacha og‘irlik va uzunlik 

me’yorlarining tahlili mos ravishda 1- va 2-rasmlarda keltirilgan. 

https://doi.org/10.47059/revistageintec.v11i2.1810
https://doi.org/10.1051/e3sconf/202126405022
http://openaccessjournals.eu/index.php/ijdias/article/view/562
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1-rasm. Xorijiy davlatlardagi yuk poyezdlarining o‘rtacha og‘irligi ko‘rsatkichi 

 

 
2-rasm. Xorijiy davlatlar yuk poyezdlari tarkibidagi vagonlarning o‘rtacha soni ko‘rsatkichi 

 

Poyezdlar tuzish rejasida har bir poyezd tuzuvchi stansiya uchun jo‘natiluvchi 

poyezdlarning turlari, tarqatish stansiyalari va tarkibdagi vagonlarning manzillari va 

bo‘sh vagonli poyezdlar uchun harakatdagi tarkibning turi ko‘rsatiladi. Poyezdlar 

tuzish rejasini takomillashtirish hamda yuk poyezdlarining og‘irlik va uzunlik 

me’yorlarini poyezdlar tuzish rejasiga bog‘ligi bo‘yicha mahalliy va xorijiy olimlar 

ma’lum davrlarda yuqori natijalarga erishganlar [1-9]. Lekin, texnik stansiyalarda 

tuziluvchi yuk poyezdlarining og‘irlik va uzunlik me’yorlarini lokomotivlarning ish 

unumdorligiga ta’siri yetarli darajada o‘rganilmagan.  
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Shuningdek, tadqiqod ishi davomida “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJning temir 

yo‘l uchastklarida yuk poyezdlarining (toq va juft yo‘nalishlar bo‘yicha) grafik va 

kritik og‘irlik me’yorlari tahlil etildi (3-4-rasmlar). 

 
3-rasm. “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJning temir yo‘l uchastklarida elektrovoz tortuv turi uchun 

yuk poyezdlarining og‘irlik me’yorlari 

 
4-rasm. “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJning temir yo‘l uchastklarida teplovoz tortuv turi uchun 

yuk poyezdlarining og‘irlik me’yorlari 

 

Tashilayotgan yuklarning miqdori qanchaligi uchastkalarning grafik 

me’yorlariga nisbatan aniqlanadi, ya’ni poyezdning og‘irligi (yoki lokomotivlarning 

yuk tashish masofasi) qanchalik yuqori bo‘lsa, poyezdlarni tortuvchi harakat 

birligining ish unumdorligi shunchalik yuqori bo‘ladi. Agar texnik stansiyalarda 

tuziluvchi poyezdlar, uchastkalardagi belgilangan me’yoriy talablariga javob 

bermagan holatda tuzilsa, lokomotivlarning ish unumdorligiga salbiy ta’sir 

ko‘rsatadi. 
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Lokomotivning ish unumdorligi uning o‘rtacha sutkalik yurish masofasi va 

poyezdning o‘rtacha og‘irligiga bog‘liq bo‘lib, quyidagi formula orqali aniqlanadi 

[10]: 

W𝑙 = 𝑄𝑏𝑟 ∙ ∑ 𝑁 ∙ 𝐿, tonna -km-brutto   (1) 

bunda 

𝑄𝑏𝑟 − 

yuk poyezdining o‘rtacha og‘irligi, t; 

∑ 𝑁 ∙ 𝐿 − 
lokomotivlarning poyezdlarni tortuvida umumiy yurish 

masofasi, poyezd-km. 

𝑄𝑏𝑟 ning qiymati poyezd mashinistlarining marshrut varaqlaridan aniqlanadi 

yoki tarkibdagi umumiy vagonlar soni va ularning og‘irligi bilan tavsiflanadi: 

𝑄𝑏𝑟 = 𝑚𝑡 ∙ 𝑞𝑏𝑟, tonna    (2) 

bu yerda 

𝑚𝑡 − 

tarkibdagi vagonlarning soni, vag.; 

𝑞𝑏𝑟 − vagonlarning brutto og‘irligi, t. 

Demak, temir yo‘l uchastkasi uchun belgilangan me’yorlar (og‘irlik va uzunlik) 

lokomotivlarning ish unumdorligiga to‘g‘ri nisbatda ta’sir qiladi. Shuningdek, agar 

poyezdlar temir yo‘l uchastkasi uchun belgilangan me’yorlar bo‘yicha tuzilmasa 

lokomotivlarning ish unumdorligi tushib ketadi, ya’ni poyezd tarkibidagi 

vagonlarning me’yoriy sonidan chetga chiqish lokomotivlarning ish unumdorligiga 

teskari nisbatda ta’sir qiladi. Tarkibdagi vagonlarning me’yoriy soni (yoki og‘irlik 

me’yori)dan chetga chiqish ko‘rsatkichini lokomotivlarning ish unumdorligiga 

bog‘liqligi [11]-asosan hisoblandi va ushbu bog‘liqlikni 3-rasmdan ko‘rish mumkin. 

 
3-rasm. Lokomotiv ish unumdorligini tarkibdagi vagonlarning me’yoriy sonidan chetga chiqish 

ko‘rsatkichiga bog‘liqligi grafigi 

 

Xulosa sifatida shuni aytish mumkinki, tarkibdagi vagonlarning me’yoriy 

sonidan chetga chiqishi qancha yuqori bo‘lsa, lokomotiv ish samardorligi shuncha 

kam bo‘ladi. Bu esa o‘z o‘rnida qo‘shimcha iqtisodiy xarajatlarni keltirib chiqaradi. 

Shuningdek, lokomotivlarning poyezdlarni tortuvidagi umumiy yurish masofasi 

oshirilganda, boshqa lokomotivlarning bir qismi bo‘shaydi, lokomotiv 

brigadalarining ishlab chiqarish qobiliyati ortadi, asosiy vositalardan nisbatan 
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samarali foydalaniladi, yuklarni tashish bilan bog‘liq bo‘lgan foydalanish xarajatlari 

kamayadi va nihoyat tashish jarayonining samaradorligi ortadi. Agar lokomotivning 

o‘rtacha sutkalik bosib o‘tgan masofasi zaxira bosib o‘tish hisobiga ortgan bo‘lsa, 

bularning hammasi o‘rinli bo‘ladi. 

Lokomotivlar unumdorligini oshirish masalasiga yechim sifatida temir yo‘l 

uchastkalarida lokomotivlarning yurish masofalarini yoki lokomotivlarning yurish 

yelkalarini oshirish taklif etiladi, shuningdek, ushbu taklif temir yo‘llarda yuk 

poyezdlari uchun uchastka tezligini oshirishga ham muayyan darajada xizmat qiladi. 
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IMPROVING THE TECHNOLOGY OF TERMINAL 

TRANSPORTATION OF CARGO 

 
Ibragimova G.R., Bashirova A.M., Akhmedova M.J. 

Tashkent state transport university, (Tashkent, Uzbekistan) 
 

Abstract 

 

The article examines the schemes of the existing railway transportation of goods 

through technical stations, defines the technology of terminal transportation of goods, 

priority tasks, development trends of terminal technologies for the delivery of goods, 

as well as the positive consequences of the development of terminal transportation of 

goods. 

Key words: transport, railway transport, technical station, cargo terminal, terminal transportation, 

terminal transportation technology. 

 

The realities of today dictate the conditions for increasing the competitiveness, 

development of the transport area and its resource conservation; the tendencies of 

this approach include the development and implementation of new technologies for 

the functioning of the cargo delivery system [1, 2, 3]. The system of organizing 

freight transportation currently operating in railway transport is associated with 

repeated processing of trains and wagons on the way from manufacturers to 

consumers of transported products [4]. 

Today, the loaded car traffic can be sent by route dispatches (direct routes or 

routes with disbandment) or non-route dispatches. Figures 1.1. and 1.2 shows the 

schemes for organizing the transportation of routed car flows in the disbandment and 

non-routed car flows through marshalling, division and freight stations. 

Designations in Figures A.1. A - delivery or delivery by road, PP - access road, 

GD - cargo yard or cargo terminal; ZhSO - railway station of departure, ZhSN - 

railway station of destination; TX - technical station, ZhS - railway station. 

The loaded wagon traffic is still sent by direct routes without disbandment, as 

well as during the formation of owner-operators (carriers), as shown in Figure 1.3. 
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